[image: image1.jpg]GRS Europe uit Rotterdam heeft een uniek, mobiel gasrecoverysysteem
geintroduceerd. Het is ontwikkeld door GRS AS uit Noorwegen. Het systeem
kan, onder meer voor chemische bedrijven, waardevolle stoffen uit opslag-
tanks terugwinnen. Bij het schoonmaken van dergelijke tanks blijft namelijk
altijd een gedeelte van het product in de vorm van damp over. En om de tank

helemaal leeg te krijgen, verbranden veel bedrijven deze damp via de bekende |

fakkel. ‘Maar dat is met ons systeem definitief verleden tijd,’ zegt project- |
manager Sander van Rest van GRS Europe.

Het kantoorpand van Gas Recovery
Systems bevindt zich in de Van
Vollenhovenstraat in Rotterdam.
Aan de muur hangen verschillen-
de posters en schilderijen die
betrekking hebben op activiteiten
van logistiek dienstverlener Vopak.
Figenlijk niet meer dan logisch,
want GRS heeft nauwe banden
met deze onderneming. GRS
Europe is dan ook ontstaan uit een
samenwerkingsverband tussen
twee logistieke multinationals die
actief zijn in de chemische
industrie: Chemgas Shipping
(100% Vopak) en GRS AS (onderdeel
van LM. Skaugen).

Sander van Rest is door GRS als
projectmanager aangesteld om het
systeem in Europa aan de man te
brengen. Hij legt it hoe het werkt.
Van Rest: ‘Bedrijven slaan vloeibare
gassen of producten meestal in een
tank op. Maar als ze zo'n tank met
een nieuw product willen vullen of
het weer tijd is voor een inspectie,
moet hij eerst worden leegge-
maakt. Probleem daarbij is dat er
altijd dampen blijven hangen. En
die kunnen nu nog via een fakkel
worden verbrand. Maar door de
steeds strengere Europese wet-en
regelgeving op dit gebied is dit in
veel landen al niet meer toege-
staan. Bovendien bevatten dit soort

tanks productdampen die in gecon-
denseerde vorm een waardevolle
hoeveelheid product vertegenwoor-
digen. Alleen al daarom is het
financieel onverstandig om die af
te fakkelen."

Door van het GRS-systeem gebruik
te maken, is dergelijke milieuscha-
de én geldverspilling voorgoed ver-
leden tijd. Daarmee past het
systeem perfect in de Responsible
Carefilosofie van de chemische
industrie. Van Rest: ‘De unit die
wij hebben ontwikkeld, werkt
bovendien niet alleen voor opslag-
tanks maar ook voor schepen en
vrachtwagens. Het proces gaat sim-
pel gezegd als volgt: met een speci-
ale slang blazen we stikstof in de
tank. De productdampen gaan ver-
volgens door de GRS-unit. Daar
worden de gasvormige stoffen via
warmtewisseling met een koud
warmteoverdrachtsmedium gecon-
denseerd. Via een andere slang
pompen we dan het restproduct
bijvoorbeeld in een tankwagen
over. Maar het is uiteraard ook
mogelijk om het restproduct
direct weer in de productie in te
zetten.'

Resultaten
Naast het milieu- en kostenvoor-
deel hebben bedrijven met behulp

van deze nieuwe technologie ook
veel minder tijd nodig om hun
tanks efficiént te legen, weet Van
Rest. ‘Normaal gesproken ben je
daar toch wel een week of twee
mee kwijt. Maar tijdens een recen-
te operatie met een gigantisch
schip, waren we binnen 24 uur
Klaar. En dat scheelt niet alleen
een hoop personeelskosten, het is
ook nog eens een zegen voor de
planners die door deze operatie
het schip weer snel in kunnen
zetten voor andere partijen.’

Het systeem heeft inmiddels in
vele proefopstellingen haar
waarde bewezen. Zo reisde Sander
Van Rest vorig jaar naar de Vopak
Terminal in Middlesborough om
daar een VCM-tank te ledigen. In
totaal werd tijdens de reiniging
66.580 kg product teruggewon-
nen. Het totale verlies schat Van
Rest op nog geen 5 kilo. ‘En dat is
natuurlijk een hele:mooie score,
Zeker als je nagaat dat we voor
het hele proces 92.760 kg vloeiba-
re stikstof hebben gebruikt. En
dat is met een prijs van ongeveer
$100 per metric ton toch een
stuk goedkoper dan de ongeveer
$ 600 die je voor VCM betaalt.
Maar ook met proeven bij Vinolit
en Infracor in Duitsland, AVC in
Australié, GlaxoSmithKline en

Simon Storage in Engeland en
Norsk Hydro in Noorwegen heb-
ben we vergelijkbare, aanspreken-
de resultaten weten te boeken.'
Vopak is overigens ook op andere
manieren bezig om het milieu
zoveel mogelijk te sparen. Zo
heeft de onderneming in de peri-
ode 1999-2002 een dampverwer-
kingssysteem voor de terminal in
Europoort aangeschaft. Daardoor
gaan bij de belading van binnen-
vaartschepen de beladingemissies
niet meer de lucht in, maar wor-
den ze opgevangen, verbrand en
omgezet in elektriciteit. Vopak
Terminal Europoort benut deze
elektriciteit zelf. Het mogelijke
overschot leveren ze aan het elek-
triciteitsnet. Bij het beladen van
zeeschepen worden de dampen
overigens nog niet afgevangen.
Daar moeten nog internationale
afspraken over worden gemaakt.
Voor meer informatie over het
GRS-systeem, kunnen belangstel-
lenden contact opnemen met
Sander van Rest, via 010-2412216
of via s.vanrest@hemgas.nl
Daarnaast heeft bedrijf een eigen
website: www.grs-europe.com
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